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2010 marque un
tournant de taille pour
Ports de Paris.

Alissue de cette année, I'Etablissement
dispose clairement de nouveaux atouts
qui sont autant de facteurs de développe
ment et defficacité pour remplir ses mi
sions : les it
oui lui transférent sondomaine en pleine
propriété et lui permettent d'agir au-dela
de I'lle-de-France, la clarification de la
répartition domaniale avec Voies Navigables
de France, la coordination renforcée avec
les Grands Ports Maritimes de Rouen et
du Havre et naturellerment, le projet straté
gigue de 'établissement...

Tout au long de l'annee écoulée, C'est dans
le cadre d'une démarche participative, en
échangeant de maniere approfondie avec
les collaborateurs de I'établissernent, avec
les entreprises clie Elus repre
sentant les colle =5 (UE NoUS
avons élaboré ce projet. Cette méthode a
contribué a en enrichir et en affiner le
contenu. Sur le fond, les ambitions 5
sort claires et fortes : + 25 % dirves
ments, une politigue de développement
s'appuyant sur la priorisation des filieres
et sur une relation clients rénovée, une

Hervé Martel
Directeur général

politigue d'aménagement partagée avec
ros partenaires, et exermplaire en matiere
ernvironnementale Pour Ports de Paris, le
cap est désormais fixé jusgu'en 2015,

En 2010, nous avons, egalerment, féteé les
40 ans de I'Etablissement et & cette occa
sion modernisé son identité graphigue,
camme une transition illustrant cortinuité
et nouvelle page de son histoire. La
margue « Ports de Paris » trace désormais
les contours i smbitieux qui nous
attendent : du Grenelle de
'Environnement en terme de report
modal, canal Seine-Nord-Europe, Grand
Paris...

Pour relever tous ces défis, Ports de Paris
peut s‘appuyer sur la compétence et la
maotivation des équipes quile composent
Tout naturellement les femmes et
hommes, chague jour de l'année vos inter
locuteurs, gui constituent, animent et
développent Ports de Paris vont vous guider
au fil des pages dans ce tour d'horizon en
images, commentée deleur
année 2010...

Et nous vous proposons de retrouver les
gléments et lintég e notre bilan sur le
www.paris-ports-ra2010.com

Jean-Francgois Dalaise

Président du conseil d'administration
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4+ 40 ans de Ports de
Paris et présentation de la

nouvelle identité visuelle 4 i renelle 2 - dispositions de la Loi Grenelle
2 qui nous permettent d'agir au-dela de |'lle-de-

Développer

France

4 Lancement de la démarche
stratégique en interne

55%

01%

Répartition par filieres
du trafic voie d'eau e o

Agroalimentaire : 2518908 t
© BTP: 11 248 830t
© Actomobile : 21 688 t
® Logistique et contenewrs © 1 155 129t
® Méalurgie : 2 516 9082
® Preduits énergétigues 1 1037990t
© Environnement et produits valorisables : 4 233 190t

Total : 20 864 864 t

« En 2010, la coopération avec les grands ports maritimes du Havre et de Rouen au plan marketing et commercial a

pris une nouvelle dimension : participation commune aux salons professionnels "transport et logistique™ a Paris
comme a l'international (Shanghai, Reus...), organisation d'ateliers sur la promotion d'une offre logistique commune
a destination des chargeurs, logisticiens... I'axe Seine se concrétise | »

> Ports
de Paris

est aujourd’hui avec ses compétences
élargies dans le cadre de |a loi Grenelle 2,
en capacité de développer I'activité
portuaire en lle-de-France, d'équilibrer
les flux et les activités logistiques
(entre route et fleuve, entre I'est et
I'ouest de I'lle-de-France...) et de concilier
les préoccupations environnementales,
de développement économique et les
attentes sociétales des franciliens
désireux d'utiliser les berges pour des
usages récréatifs. C'est pourquoi tout
aulong de I'année 2010, Ports de Paris
a concerté avec tous les acteurs du fleuve
(entreprises, élus, associations...) pour
élaborer un projet stratégique dont I'am-
bition se traduit notamment par un niveau
d'investissement sur 5 ans en hausse de
25 % (214 M) qui incarne sa volonté
d'étre un acteur majeur du Grand Paris

"durable". D'ores et déja, les réalisations et
les résultats de I'année 2010 s'inscrivent
dans a mise en place de ce projet straté-
gique.

L'émergence de I'axe Seine :

L'axe Seine (Le Havre-Rouen-Paris) constitue
le premier complexe portuaire francais,
générant 128 millions de tonnes de trafics
maritimes et fluviaux, développant 40 000
emplois directs et 120000 emplois indirects,
approvisionnant 25 millions de consomma-
teurs et proposant 14 000 ha de terrains et
réserves foncieres pour des implantations
industrielles et logistigues.

En 2010, Ports de Paris et les Grands Ports
Maritimes du Havre et de Rouen ont
concrétisé leur démarche commune de
promotion commerciale, afin de présenter
une solution logistique globale a forte
valeur ajoutée, couvrant I'ensemble de la
chaine logistigue. SITL, Salon Transport
Logistics Ching, réunion des commissionnaires
de transports sur le port de Gennevilliers, le
¥ complexe portuaire francais met en avant

sesatouts et se présente comme une solution
logistique complete.

Cette coordinationrenforcée avec les ports
du Havre et de Rouen, orchestrée par le
Conseil de Coordination Interportuaire de
la Seine, constitue un véritable enjeu de
développement durable. Sur le plan écono
mique et social, I'objectif est de relocaliser
en France l'activité et I'emploi logistique, de
réduire ou d'atténuer I'augmentation
prévisible des trafics. Sur le plan écologigue,
il s'agit de réduire les impacts du transport
en proposant un véritable systeme Seine
alternatif.

Le développement du fret
ferroviaire sur les ports
franciliens

Malgré les difficultés du secteur ferroviaire,
des projets de premier plan se sont concré-
tisés surles sites portuaires, attestant ainsi
de la pertinence des places portuaires pour
la mise en place de chaines logistiques mul
timodales. Le port de Bonneuil-sur-Marne

occupe un positionnement stratégique avec
I'arrivée en 2010 de Bourgey Montreuil
Presse, société de la Branche Fret Sncf
Geodis, qui mettra enservice sa plate-forme
fer/froute a Bonneuil pour son client
Prestaliss, et par I'exploitation du terminal
ferroviaire de transport combiné exploité
par la Société Inter Ferry Boat. Depuisla fin
de I'année 2010, 5 liaisons par semaine
Anvers-Paris-Barcelone et 3 liaisons par
sernaine Ronet-Paris-Madrid sont opérées

en plus de la liaison hebdomadaire
Paris-Marseille en collaboration avec
Raillink. Dansle domaine ferroviaire,
les autres implantations significa
tives ont été larrivée de Carrieres
du Boulonnais sur le port de Limay
avec un projet de plate-forme de
transbordement de granulats
fer/route/fleuve et de Cronimet (tri
et expédition d'acier) sur le port

de Bruyeres-sur-Qise.
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4 France Plastique recyclage et Ports
de Paris recoivent le Grand Prix de

Seine au salon SITL 4 |53y guration du Bat K sur le port de Bonneuil :;enﬁronnement des villes d'lle-de-
rance

« Malgré un contexte plus que morose du marché de I'immobilier logistique et industriel en lle-de-France (déflation des loyers, faiblesse de la demande...) nous avons
enregistré un solde net positif de plus de 30 hectares de terrains portuaires commercialisés. Heureusement, le dialogue avec nos clients nous a permis de trouver des
solutions « gagnant-gagnant » et a convaincu de nombreuses entreprises de rejoindre Ports de Paris : GN Vert, Comtrade, Veolia Propreté, SCREG, Lyreco, Derichebourg
Environnement, Séché Eco-industrie, Eiffage TP, GEODIS BM, Megatransport, Sofracaul, TSE France... »

Une 2™ année de croissance
consécutive pour les trafics
fluviaux en lle-de-France

Au-dela des aléas conjoncturels et sectoriels
Jmph"lég par la crise économique, la crois-
sance de 32 % pour la 2*™ année consécutive
du trafic de marchandises par voie d'eau
en lle-de-France porte le trafic a 209
Millions de tonnes et témoigne de la capacité
du transport fluvial a répondre aux enjeux
logistiques et de mobilité durable des char
geurs et des collectivités.

Croissance des filieres
prioritaires :

Le projet stratégique 2010-2015 id(—‘r‘tl"l@
des filieres 4 forte perspective de croissanc
sur lesquelles l'action de Ports de Paris pct,t
s'avérer déterminante pour augmenter les
trafics. Dés 2010, une action commerciale
et de développement résolument proactive
a été engagée.

+ Conteneurs : la croissance a deux
chiffres se poursuit

Le nombre de conteneurs maritimes a
connu une croissance importante avec
115 836 EVP (Equivalent Vingt Pieds), soit
+134%. Le trafic de conteneurs tous modes
(route + eau + fer) est en hausse avec 365
252 EVP (contre 358 154 EVP en 2009).
L'année a été marquée par le lancement,
au cours du deuxieme semestre 2010 du
terminal d'Evry qui a déja permis le transit
de plus de 1500 conteneurs.

Sur Gennevilliers, la croissance des perfor

mances de PTSA s'est vérifiée avec un
accroissement des transbordements flu-
viaux de 12,5 % . Mais c'est sans conteste,
le terminal de Limay qui enregistre la plus
forte augmentation (+ 209 %). En conclusion,
bien que I'année 2010 ait été perturbée par
les effets dela réforme portuaire au Havre
et a Rouen, Ports de Paris devance les ports
fluviaux de Strasbourg (115 438 EVP) et de
Lyon (56 840 EVP) en terme de trafic fluvial
de conteneurs.

* Déchets-produits valorisables :
une année riche en innovations

Les divers déchets du BTP, majoritairement
des produits de démolition inertes, mais
aussi des machefers et scories, empruntent
de plus en plus la voie d'eau :en hausse de
30 %ils frdlent maintenant la barre des 34
millions de tonnes. lIs sont par exernple liés
al'évacuation de déblais liés au chantier de
prolongement de la ligne 12 de la RATP sur
le port de Saint Denis (200 000 tonnes),
des déblais en provenance de la ZAC Seguin
Rives de Seine sur le port de Boulogne
Legrand (133 000 tonnes), ou ceux du
stade Jean Bouin sur le port du Point du
Jour. Néanmoins, les trafics 'leuLx
produits valorisables se divers
: papier en balles ou en cais
adestinationde Rouen, D3E [(—ql..|
pements électriques et (—.|&LUO[ igues
particulier de gros électroménagers de
r-.)IU jusqu'a BlLy&IE—‘b sur-Qise (95). 2010
sil'année du lancement du projet
>terie fluviale par la société SITA
aupres des élus des Hauts-de-Seine et du

Syelom (Syndicat Mixte des Hauts-de-Seine
pour I'élimination des orduresr
et de lI'implantation de la société Re
Matelas sur le port de Limay pour recyc Ier
le mobilier de literie et valoriser les matieres
(bois, tissu, mousses, métal) ; c'est la pre
miere offre de ce genre en France.
L'approvisionnement est prévu par logistique
fluviale via les entreprises de collecte. Quant
a l'export, il sera traité en conteneurs.

* Logistique urbaine : un intérét
constant

La logistique urbaine, c'est-a-dire I'achemi-
nement par voie d'eau des marchandises
jusqu'au ceeur de la ville, est encore en 2010
constituée de trafics liés au secteur du BTP
et dela distribution de matériaux. L'année
2010 est cependant marquée par l'intérét
manifesté par les grandes er
de la distribution quiréflé )
alamise en place d'une logistique
bleue en utilisant le fluvial pour
approvisionner leurs magasins
parisiens.
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Paul Gameiro, chargé d'affaires




Croissance egalement pour
les filieres traditionnelles
« Céréales : une année exceptionnelle
L'année 2010 ¢
comme 13 tre
rigue de
gress
trafic record sur le territoire de Ports
de Paris avec 2, millions de tonnes
sales transportées. Le vrac
rgement
10ins, la
conteneurisation, principale
ment d'orge, poursuit son
développemert, tant sur
la Seine aval qu'en
e amont. Par ail
rtains ports
publics ont vu leur tra
fic doubler, commeen
témoigne celui de
Corbeile Saint Nicolas,
qui passe de 57 000
onnes en 2009 3
133000 tonnesen 2010.

se positionne al'heure actuelle
ne meilleure récolte histo
les. Le trafic fluvial a pro

5 de 25 %, représentant ainsi un

4 Croisiére fluviale de dé-
couverte sur le port de
Gennevilliers

—
s
—

=0 passagers sur le bief de Paris

4 Voguéo sur le Port de la Gare, Paris 13*

« Malgré I'impact de la crue de fin d'année, qui aura porté préjudice a la majorité de nos clients, I'activité globale tourisme-passagers-loisirs
qui comporte une forte composante d'animations des berges est orientée a la hausse. Le projet de la ville de Paris lié aux modifications de

la voie sur berge induit une nouvelle réflexion sur I'aménagement et la diversité des usages. Cette perspective présente des opportunités
de développement d'activités portuaires tant dans le domaine de la logistique urbaine que pour les compagnies de transport de passagers
et d'animation a quais sur des sites aujourd'hui enclavés par des voies de circulation. »

« BTP : en légére progression

Le trafic fluvial de matériaux de construc-
tion est tres légerement positif (+ 11 %)
grace a une embellie dans la construction
parisienne et les travaux d'infrastructures,
comme le prolongement de la ligne 12 du
métro parisien. Ces signaux positifs ne se
sont pas encore traduits par une demande
supplémentaire de granulats : leurs tonnages
sont en recul de 7 % environ.

- Sidérurgie / Ferrailles : sous le signe
de la reprise

Apres la crise traversée en 2009, I'année
2010 a eté placée sous le signe de lareprise
pour cette filiere + 41 % pour la ferraille et
+ 26 % pour la métallurgie.

Le transport fluvial de
tourlsme-passagers-IOISIrs

En 2010, le tourisme francilien a globale
ment renoué avec la croissance apres la
2009, la clientele francaise et inter
nationale étant de nouveau au rendez-vous.
Pour ce qui concerne la flotte fluviale, le
nombre de bateaux de transport de passagers
en lle-de-France a augmenté par rapport a
I'année précédente. Oncompte 120 bateaux
dont 56 dédiés a la réception d'événements
privés ou professionnels, représentant une
capacité de 31258 places.

Six compagnies principales représentent
I'essentiel des plac Bateaux Mouches,
Jux Parisiens, ttes de Paris,
adettes du Pont Neuf, Marina de Bercy et
Yachts de Paris. Enfin, prés de 26 bateaux
a quai proposent des activités de récep
tions, spectacles, restaurants, séminaires,
discothéques, etc.

Le chiffre d'affaires des escales aménagées
et commercialisées par Ports de Paris pour
les compagnies de transport a connu une
croissance de plus de 57 %, ce qui témoigne

de la bonne santé du secteur ; L'escale de
1es a fait peau neuve en 2010
sormais d'un nouvel embar

cadere jllique, adaptable a toute unité
de bateau a passagers de moins de 60
metres. Les croisiéristes, dont le nouveau
110 m "Avalon Creativity", sont les acteurs
majeurs de cette embellie.

Ports de Paris anoté le vif intérét des com
pagnies a voir sortir de I'eau de nouvelles
ales dans le centre de Paris ou en proche
périphérie a l'ouest. La nouvelle ale
d'Issy-les-Moulineaux répondra, dans un
premier temps, a leurs attentes.

Retrouvez le bilan détaillé des trafics
2010, par filieres et départements sur le
www.paris-ports-ra2010.com

Francois Landais, directeur d'agence portuaire




les territoires
fluviaux




4 Inauguration du termi-
nal conteneurs d'Evry

Ameénager

Marius Wiecek directeur adjoint d'agence portuaire

4 Livraison d'un quaide 8om

+ Expérimentation de déchetterie fluviale Bonneuil

sur le port de Boulogne Legrand

Ports
de Paris

dispose de ressources fonciéres uniques en
lle-de-France, fui permettant de se position-
ner a l'interface des nombreux grands pro-
jets de la région capitale.

En 2010, plus gue jamais, l'aménagement ou
la réhabilitation des infrastructures portuaires
nepeut s'erwisager quedans le respect del'in-
tégration environnementale et urbaine et dans
un dialogue renforcé avec les collectivités
locales. Ports de Paris s'engage notamment a
mettre en place des instances de concertation
permanentes (Comités Locaux d'Information
Portuaires, CLIP), a systématiser et partager
la qualité de ses aménagements dansle @adre
des schémas d'orientations portuaires et a
développer son exigence environnement
dansle cadre de lamiseen place dun systeme
de management environnemental (SME).
Cependant, I'un des principaux enjeux est

et 1600 m* sur le port de

d'amener les entreprises présentes surles
ports a partager cette exigence, comme
I'ont permis en 2010 les cahiers des pres-
criptions environnementales, et dans le
domaine duBTP la Charte Sable en Seine 2.

Deux évolutions institutionnelles interve-
nues en 2010 vont permettre a Ports de
Paris de renforcer son positionnement
d'aménageur portuaire.

Celles issues de la loi Grenelle 2 tout
d'abord. D'une part, le transfert du domaine
portuaire en pleine propriété (y compris
des voies ferrées portuaires) facilitera a
I'avenir les cessions et les aqquisitions du Port.
D'autre part, la possibilité d'intervenir,
notamment financierement, en dehors de
sa circonscription permettra a Ports de
Paris de favoriser davantage |'utilisation du
transport par voie d'eau, en augmentant

2156 ke

3637 ke

__35ke

Les investissements 2010

2072 ke
Agence portuasire de SBonnewsl
© Agence portusire des boucies de la seine 6119 ke
@ Agence portudire de Geanevilliers
© Agence portusire de Seine amont
@ Département Equipement et ingénierie
© futres services
11529 ke

Total : 25 573 ke

les points d'acces a son réseau de plate-
formes et de sites portuaires.

Enfin la nouvelle répartition des compétences
entre Ports de Paris et Voies Navigables de
France en matiere de gestion des berges
renforcera la lisibilité des compétences,
I'unicité de la gestion et donc la capacité
du Port a développer des projets en collabo-
rationavec les collectivités et ses habitants,
pour en améliorer I'acceptabilité.

Ainsi, Ports de Paris est devenu a cette date
'unigue gestionnaire du domaine public
fluvial de I'Etat sur Paris (exception faite
du port des Champs Elysées), sur Boulogne-
Billancourt et sur Gennevilliers.

Le maillage des sites portuaires permet de
disposer en lle-de-France d'unréseau tres



efficace lelong des 500 km de voies navi-
gables franciliennes. Par ailleurs, les
plates-formes disposent de connexions
avec l'ensemble des réseaux généraux :
autoroutes, voies ferrées, oléoducs, etc. lls
permettent I'acces aux trafics longue dis-
tance et une desserte de proximité des
ports urbains.

Conformément aux dispositions du projet
stratégique les aménagements des plates-
formes multimodales se déroulent dans le
cadre de schémas d'aménagements partagés.

Aprés Bonneuil, et Limay, c'est au tour de
Gennevilliers de se lancer en 2010 dans
I'élaboration d'un nouveau schéma d'orien-
tations portuaires concerté (le précédent
datant de 1997) avec I'ambition que cette
démarche constitue le vecteur du partage
avecles callectivités concemées, des objectifs
de développement visés, en particulier en
matiére dereport modalet de développement
de l'activité.

Concréternent, en 2010, plusieurs réalisations
permettront le développement de I'activité
fluviale sur les plates-formes : sur la plate-

de la ZAC in sur le
port de BwSélc!:neLegrand

+ Concert Blues sur Seine, sur terrninal

Y, 4 Inauguration de ka passerelle

piétonne sur le port de Nanterre

conteneurs du port de Limay

« Dans le cadre du développement de |'axe Seine et des avancées du projet de Canal Seine-Nord-Europe, a la suite de la
consultation internationale du Grand Paris, le projet de port d'’Achéres a vu son périmetre porté & 420 ha... Une structure

interne de management du projet dimensionnée a cette nouvelle ambition a été créée afin de poursuivre le programme
d'études et de préparer la concertation avec les acteurs concernés... »

forme de Gennevilliers : 314 m de quai destinés
au terminal a conteneurs gérés par PTSA, a
Recylux dans le domaine du recyclage des
métaux, a BGIE dans le secteur du BTP mais
aussi2 nouvelles estacades dont la ¥ est des-
tinée a PAPREC (traiternent des déchets) ont
transformé la physionomie du port...

Sur la plate-forme de Limay, l'effort d'aména-
gement s'est concentré par la construction
del'extensiond'un terre-plein portuaire pour
la société Férinox, par I'agrandissement du
terminal conteneur passant de 6 000 m?
a17 000 m? et par la mise en sécurité du
site.

L'achevement des travaux d'un terminal
conteneurs d'une superficie de 3ha sur la
plate-forme de Bruyeres-sur-Oise permettra
le démarrage de I'exploitation en 2011 Sur la
plate-forme portuaire de Montereau-Fault-
Yonne, les études et négociations foncieres
se poursuivent dans le cadre de l'aména-
gement d'un terminal a conteneurs dont
I'ouverture est prévue en 2013.

Réhabiliter les ports urbains

Les ports urbains représentent un maillon
essentiel du réseau portuaire : celui de la
desserte de proximité des territoires par le
fleuve afin de limiter le post-acheminement
routier. Sur ces ports, par définition, insérés
dans les agglomérations qu'ils servent,
Ports de Paris entreprend des opérations
de réhabilitation afin d'améliorer I'insertion
etd'enlimiter les nuisances pour les riverains
immédiats.

Dans le bief de Paris, du port d'Austerlitz
(sur leguel les travaux de réhabilitation du
terre-plein ont débuté en 2010 pour s'achever
mi2012), aux ports Victor-ssy-lesMoulineaux
al'ouest, la conciliation des différents usages
du fleuve et la qualité des aménagements
sont les maitres-mots.

Enamont des phases travaux, |'élaboration
des schémas directeurs d'aménagement
permettent d'associer les collectivités
concernées aux réflexions comme par
exemple sur le secteur port National-quai
d'lvry & Paris 13*™ situé dans la ZAC Paris
Rive Gauche sur lequel Ports de Paris et la

SEMAPA se sont constitués en groupement
de commande afin de mener I'étude en
co-maitrise d'ouvrage et d'associer les
intervenants et partenaires
concernés par le site.

Les échanges tenus avecla
mairie du 15*™ ont abouti au
programme, d I'élaboration du
schéma directeur du port de
Javel-bas et a I'élaboration du
diagnostic.

Ouvrir les ports
sur la ville

En 2010, Ports de Paris
s'est attaché a satis-
faire les attentes des
citoyens en matiere
d'ouverture des ports

et de circulation sur

les espaces portuaires
dans le respect des
impératifs de sécurité.
L'aménagement de

Bozena Kluba, assistante projet de port d'Achéres




Laura Dupont, juriste droit des sols et environnement
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cheminements piétons est, sans conteste,
I'une des demandes les plus fortement
exprimées. Ceux-ci sont donc intégrés
dans la conception des équipements
portuaires en cours de réhabilita-
tiona Austerlitz, Victor-lssy-les-
Moulineaux ou encore Conflans-
Saint-Honorine.

En 2010, linauguration de la
passerelle piétonne enjam-
bant la darse du port de
Nanterre participe a cette
démarche. Elle permet la
continuité d'un cheminement
piéton le long de la Seine der-
riere les ports Jules Quentin et
Lavoisier réalisée par le Corseil
général.
Parallelement, Ports de Paris a
réhabilité le port de Nanterre
Jules Quentindont les travaux
se sont terminés fin 2010.

L'aménagement de ce site
traduit la possibilité de coha-
bitation d'un cheminement

+ Lancement de la
concertation sur le port

de Triel sur le port de 4 1°% 3ccises de Ports de Paris

Tolbiac

4 Inauguration de la centrale
CEMEX, 1** centrale a béton
HQE en France sur le port de
Tolbiac

« 'aménagement et la réhabilitation des infrastructures portuaires ne peuvent s'envisager
que dans un dialogue renforcé avec les collectivités locales, les associations et les riverains...

Cette volonté d'ouverture s'est traduite tout au long de I'année par des réunions publiques,
des visites de site, des journées portes ouvertes... »

et d'un port, et conclue un long et fructueux
travail de coordination entre les équipes du
Conseil Général et du Port.

Par ailleurs, dans Paris, les dispositifs d'éclai-
rage aux passages sous les ponts, Mirabeau,
Grenelle, Bir Hakeim (pour larive gauche),
et |éna, Invalides, Tolbiac (en rive droite)
réalisés par la Ville améliorent la sécurité
et la continuité des cheminements piétons
le long de la Seine.

L'ouverture des ports au public dans le cadre
de journées exceptionnelles ( Festival de I'Oh,
Paris-Plages, Journées du patrimoine...) ou
tout au long de I'année dans le cadre des
croisieres de découverte du port de
Gennevilliers tissent également les liens
entre ville et port.

Développer de nouvelles
infrastructures

La coordination renforcée avec les ports
du Havre et de Rouen constitue une véri-

table dynamigue autour de I'axe Seine qu'il
convient d'anticiper en adaptant I'offre
portuaire.

C'est pourguoi tout au long de 'année 2010,
Ports de Paris a concerté avec tous les
acteurs du fleuve (entreprises, élus, asso-
ciations...) pour élaborer trois projets
d'échelle et de calendrier trés différents :

- un port urbain pour la desserte de la bou-
cle de Chanteloup a Triel sur Seine (78) pour
lequel la concertation institutionnelle a été
menée en paralléle des études de maitrise
d'ceuvre.

- sur la Seine-Amont, Ports de Paris réfléchit
avec les collectivités locales concernées au
développerment de nouvelles capacités por-
tuaires au pied de la Francilienne sur un
secteur a fort potentiel notamment pour
les filieres conteneurs et céréales.

- le projet de plate-forme multimodale
d'Acheres :situé sur I'axe Seine, au débouché
du Canal Seine-Nord Europe, il favorisera le
recours au transport fluvial a partir des
Grands Ports Maritimes du Havre et de

Rouen. Il est a ce titre I'un des projets priori-
taires de Ports de Paris.

En termes de filieres, il permettra de porter
la capacité d'accueil a 600 000 EVP sur
I'ensemble de I'lle-de-France.

Enterme daménagement, ceport « nouvelle
génération » ne développera aucune activité
directement en Seine et disposera d'un
cheminement piéton continu... Les processus
de création seront certifiables ISO 14001,
Il est congu en étroite collaboration avec les
collectivités locales concernées au premier
rang desquels la Ville d'Achéres. La signature
d'un accord tripartite Ports de Paris-Ville
d'Acheres-Ville de Paris le 25 novembre
dernier en témoigne.

Retrouvez I'ensemble des opérations
d'aménagement sur le

www.paris-ports-ra2010.com










